Talousarvion prosessikuvaus, Infran
kunnossapito

Tilannekuva

Liikennevaylat

Liikennevaylien hoito jaetaan ajoratojen osalta kolmeen kunnossapitoluokkaan (1, Il ja Ill) liikenteen
mé&arén, laadun ja tarpeen mukaan. Etusijalla ovat paévayléat ja joukkoliikenteen reitit. Paatoksen
kunnossapitoluokista tekee Porin kaupungin Tekninen lautakunta.

Vuoden 2021 lopussa kaupungilla oli huollettavanaan yli 1 000 kilometri& erilaisia vayli&, joista katuverkkoa
oli noin 620 kilometrid, pyorateita noin 280 kilometrid ja yksityisteitd hieman yli 100 km.

Kaupungin hoidossa olevan vaylaston pituus vuosina 2016-2021
ja ennuste vuosille 2022-24
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Kuva 1. Kaupungin hoidossa olevan vaylaston pituus kilometrein& vuosina 2016-2021 seka ennuste vuosille
2022-24.



Porin pyoratieverkon pituus vuosina 1992 - 2021
ja ennuste 2022 - 2024
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Kuva 2. Porin pyoratieverkon pituus kilometreind vuosina 1992-2021 seké& ennuste vuosille 2022-24. Osa
pyOrateista on valtion omistuksessa ja hoidossa.

Porissa on erittdin hyvat mahdollisuudet niin kdvelyyn kuin pydréilyynkin. Maasto on tasaista,
kaupunkirakenne tiivis ja vaylasto kattava. Porin kavely- ja pyoratieverkon pituus on yli 340 km, minka
liséksi verkkoa tdydentévét lukuisat puistokaytévét seka luonto- ja ulkoilureitit mm. Kirjurinluodossa,
Isoméessé ja Yyterissa.

Poria on pitk&an kehitetty kavelyn ja pyordilyn huomioivana promenadikaupunkina. Pyordilyn ja k&velyn
asemaa on pyritty vahvistamaan mm. kaupunkisuunnitteluprojekti Promenadi-Porin my6ta. Vuonna 1977
Poriin perustettiin Suomen ensimmainen asemakaavalla vahvistettu k&velykatu. "K&vis" onkin yksi Suomen
toimivimpia kévelykatuja.

Porin kaupunki on jo pitkdan osallistunut valtakunnalliseen Yhdyskuntatekniset palvelut-tutkimukseen,
jossa asukkailta kysyttiin mielipidettd muun muassa katujen ja puistojen kunnosta. Pori sai vuonna 2021
liikennealueiden yllapito- mittarin keskiarvoksi 3,09. Mittarin keskiarvo on pysynyt lahes samana viiden
vuoden tarkastelujaksolla vuosina 2016-2021. Vertailukaupunkeihin ndhden Pori on sijalla 21, kun
tutkimukseen osallistui 22 kaupunkia. Katuvalaistus-mittarin keskiarvoksi Pori sai 3,50 ja keskiarvo on
tasaisesti noussut vuodesta 2016 lahtien. Muihin kaupunkeihin verrattuna Pori on kuitenkin katuvalaistus-
mittarin osalta edelleen selvéasti viimeisella sijalla. Porissa heikoimman arvosanan 2,45 sai asuinkatujen
kunto.

Syksylla 2019 tehtiin koko katuverkolle kuntokartoitus, jossa tarkistettiin katuverkon ja jalankulku- ja
pyorateiden rakenteellinen kunto tehtévaan erityisesti kehitetylla mittausajoneuvolla. Kartoituksen
tulosten perusteella muodostettiin katuverkolle viisiportainen kuntoluokitus Suomen Kuntaliiton mallin
mukaisesti seké laskettiin korjausvelka. Yhteenvetona kuntokartoituksesta voidaan todeta seuraavaa:

e Padkatujen kunto on paaosin hyva ja erittdin huonokuntoisia jaksoja on vahén

¢ Kokoojakaduista ainoastaan 50 % on hyvassa kunnossa ja huonokuntoisia kokoojakatuja on noin 30
km

e Tontti- ja asuntokatuja on paljon ja niista lahes 30 % on huonokuntoisia



o Kevyenliikenteen vaylien korjaustarve on suuri. Huonokuntoisia kevyenliikenteen véyli& on 68 km ja
erittdin huonokuntoisia 18 km.

Vuonna 2019 katuverkon korjausvelka oli yhteensé noin 29 M€. Vaylien peruskorjaamisen lopettaminen
tarkoittaisi vaylien rakenteellisten puutteiden lisddntymisté seka puutteiden aiheuttamien
korjauskustan-nusten ja -velan kasvua. Katuverkon peruskorjauksilla on siten merkittéavé vaikutus myos
kayttotalouden kunnossapitokustannuksiin. llman peruskorjauksia korjausvelka kasvaisi kymmenessa
vuodessa yli kaksinkertaiseksi. Korjausvelan kasvun pysayttadminen edellyttéisi, etté katuja ja
kevyenliikenteen vaylia peruskorjattaisiin vuosittain yhteensa noin 20 km:n matkalta ja vuosibudjetin tulisi
olla noin 9 M€, josta noin 1,1 M€ tulisi kohdistua jalankulku- ja py6réateiden perusparantamiseen.

Koska korjausvelkalaskelma tehd&én viiden vuoden vélein, korjausvelkaa ei ole mahdollista eikd jarkevaa
ottaa lyhyen tahtdimen mittariksi. Pitk&n tdhtdimen mittarina se on toimiva ja tavoitteena on hidastaa ja
pysayttaa korjausvelan kasvu kymmenen vuoden sisélld investoimalla katuverkon ja jalankulku- ja
pyorateiden peruskorjauksiin, turvaamalla riittdva rahoitus uudelleenpéallystyksiin ja kuivatuksen
parantamiseen sekéa rakentamalla kaikki uudiskohteet laadukkaasti riittévilla rakennekerroksilla.
Rahoituksen liséksi avainasemassa on myds infran suunnittelun ja rakennuttamisen henkiléresurssien
turvaaminen.

Padkatuverkko rakentuu p&éosin valmiiksi Pohjoisvaylan valmistuttua vuoden 2022 aikana. Tulevina
vuosina uusien katujen rakentaminen painottuu paéasiassa asunto- ja teollisuusalueiden katuihin
mahdollistaen hallitun tonttituotannon. Enenevéssa maarin investoinnit kohdistuvat tulevaisuudessa
olemassa olevan infran perusparantamiseen korjausvelan kasvun hillitsemiseksi. Tulevaisuuden haasteena
ovat katuverkon ja siltojen kunnon heikkeneminen seka mittava perusparannustarve. Perusparannusten
ohjelmointi tulee tehda suunnitelmallisesti ja tutkimuksiin perustuen.

Viheralueet

Kaupungin yllapitamat julkiset viheralueet tarjoavat palveluita kaikille asukasryhmille. Julkisten
viheralueiden tavoitteena on lisétd my6s kaupungin vetovoimaa matkailukohteena.

Porissa on rakennettuja puistoja, niittyja ja maisemapeltoja seka liilkenneviheridita noin 500 hehtaarin
alueella. Puistojen ja viheralueiden kunnossapito perustuu valtakunnalliseen hoitoluokitusmalliin.

Viheralueilla toimitaan kestavan kehityksen keinoin tavoitteena viihtyisa, turvallinen ja monimuotoinen
asuinymparisttd sekd monipuoliset palvelut eri asukasryhmille. Porissa on julkiseen kaytt6on tarkoitettuja
rakennettuja puistoja, maisemapeltoja ja niittyjd, taajamametsia ja liikenneviheralueita.

Pori on perinteikés puistojen kaupunki, vanhimmat puistot on perustettu 1800-luvulla. Nayttavampind
esimerkkeind mainittakoon Kirjurinluoto, Raatihuoneenpuisto ja Porin metsén ulkoilualue. Nama kaikki
kuuluvat Porin kansalliseen kaupunkipuistoon, jonka perustaminen merkitsi Porin vihreén ja perinteikk&én
yhdyskuntarakenteen merkityksen vahvistumista.

Kaupungin taajama- ja talousmetsien hoito perustuu voimassa oleviin metsasuunnitelmiin.

Taajamametsien hoidon perustana on monitavoitteinen taajamametsien hoitosuunnitelma (vuosille 2010 —
2019), jota toteutettaessa otetaan huomioon valtakunnallisen viheralueiden hoitoluokituksen
madrittelemat erityispiirteet ja asiakkaiden toiveet. Hoitotyssa painotetaan virkistyskayttod, metsien
suojavaikutustarpeita sek& maiseman ja luonnon monimuotoisuusarvoja. Puistoiksi kaavoitettuja
taajamametsid on hoidossa 1400 hehtaaria. Tarkeimpina kohteina ovat Isoméen Porin Metsa,
Liinaharjanpuisto sekd Ruosniemen ja Meri-Porin asuinalueiden laajat puistometsét. Porin metsan kohteita
hoidetaan erillisen Porin metsén kaytt6- ja hoitosuunnitelman mukaan.



Taajamametsien virkistyskaytdssa kehityskohteita ovat yhtendiset polkuverkostot viheralueiden valilla.
Tulevaisuuden haasteita

Yhdyskuntatekniset palvelut-tutkimuksessa puistojen hoito- mittarin keskiarvo oli Porissa 3,30 ja keskiarvo
on pysynyt lahes samana viiden vuoden ajan. Puistojen hoidon osalta Pori on vertailukaupunkeihin ndhden
sijalla 20. Porissa parhaan arvosanan 3,96 sai keskustan puistot.

Liikuntapaikat

Liikuntapaikat toimintayksikon hoitovastuulla liilkuntalaitosten lisaksi on nurmikentti& 26, hiekkakenttia 32,
pienpalloilukenttid 12, isoja tekonurmia 3, pesépallokenttid 13, valaistuja kuntoratoja 18, kuntoportaita 2,
uimarantoja 10, monitoimi- /l&hiliikuntakenttid 12, jadkiekkokaukaloita 12, vapaaluistelualueita 35,
hiihtolatuja 25, puisto- ja koululaislatuja 25 ja leirikeskuksia 2.

Nurmikentét ovat kéytossé olosuhteiden salliessa 15.5. — 30.9.

Hiihtolatuja hoidetaan koneellisesti Porin metsassd, Noormarkussa ja Laviassa yhteensa 32 km. Puisto- ja
koululaislatuja, sekd muita latuja tehdaan resurssien puitteissa ja lumitilanteen mukaan.
Jaakiekkokaukaloille ja vapaaluistelualueille on laadittu hoitojérjestys. Etusijalla ovat koulut.

Tuleva liikuntapaikkasuunnitelma méérittelee olemassa olevan tilanteen liikuntapaikkojen osalta ja ottaa
kantaa my0s tulevaisuuden suunnitteluun. Ulkoliikuntapaikkojen méaéara ei ole merkittavasti liséantynyt
viimeisen 10 vuoden aikana. Tekonurmikenttié ja kuntoportaita on rakennettu 2 kpl, seka olemassa olevia
liikuntapaikkoja ja huoltorakennuksia peruskorjattu. Uusien asuinalueiden kaavoituksessa pitéé ottaa
huomioon l&hiliikuntapaikan rakentamismahdollisuus.

Tulevaisuuden haasteina voidaan pitéé kustannusten nousua (polttoaineet, energiat, lannoitteet) 25-30 %,
ilmastonmuutosta ja resurssien riittavyyttd. Kun uusia lilkuntapaikkoja perustetaan, pitaa vahalla kaytolla
olevia liikuntapaikkoja vastaavasti poistaa kaytostad. Myds muuttuvat trendit pitdisi ohjata minkélaisia
likuntapaikkoja tulevaisuudessa pitéisi rakentaa ja minkalaista valineistoa liikuntapaikat sisaltavat
huomioiden seura- ja yksittaiskayttajat ja harrastelijat.

Yhdyskuntatekniset palvelut-tutkimuksessa liikuntapaikkojen hoito- mittarin keskiarvo Porissa oli 3,70 ja
lukema on pysynyt lahes samana viimeisen viiden vuoden aikana. Liikuntapaikkojen hoito- mittarin osalta
Pori on sijalla 20.

Toiminnalliset tavoitteet




Taloudelliset tavoitteet

Kustannusten kehittymiseen tulevat jatkossa eniten vaikuttamaan niin polttoaineiden kuin energian hintojen
muutokset. Vaikutukset tulevat ndkymé&én infrastruktuurin kunnossapidossa seké suoraan etta valillisesti
palveluiden ja tavaroiden hinnoissa. Lainsd&ddannosta ei ole tulossa muutoksia, jotka vaikuttaisivat
kunnossapidon toteuttamiseen.



Investoimalla katujen perusparantamiseen saadaan pidemmalla aikavalilla korjausvelkaa pienennettya seka
vahennettyd katujen heikon kunnon aiheuttamia ongelmia niin asukkaille kuin kaupungille. Vuosittaisen
kunnossapidon tarve vahenee, mikd nékyy esimerkiksi paikkaustarpeen vdhenemisend. Investoinneilla
tehtavilla peruskorjauksilla rakennetusta ympdristostd tehdd&n myds helpommin kunnossa- ja
yllapidettéavad. Vahentamalla késin tehtévid kunnossapitot6ita voidaan nopeuttaa ja lisdtéd kunnossapidon
tehokkuutta.

Strategisena tavoitteena on pyrkimys parantaa katujen talvikunnossapitoa. Kunnossapidossa onnistuminen
on paljolti riippuvainen katujen puhdistukseen ja liukkaudentorjuntaan kaytetystd ajasta. Samalla se
parantaa katujen turvallisuutta, lisdd asukastyytyvaisyyttd sekd véhentdd tarvetta vaativammalle
puhdistustydlle. Jotta auraukset saadaan hoidettua nopeammin erityisesti asuinkaduilla, edellyttdd se
suurempaa kaytettdvédd kunnossapitokaluston méaaraa. Kalustom&érédn kasvattamisen lisaksi
talvikunnossapidon tehostamiseksi on térkedd myos lisaté digitalisaation hyddyntdmistd muun muassa
ajoreittien optimoinnissa. Alla olevassa kaaviossa on kaksi vaihtoehtoista skenaariota huomioiden prosessin
talouskehitys vuoteen 2030. Skenaariossa 2 on huomioitu myds katujen talvikunnossapidosta tehdyn
selvityksen laskelmat kustannusvaikutuksista kaluston lisddmisessé.

1: Normaali vuosittainen kustannuskehitys, jossa taloudellisia tai strategisia toimenpiteité ei toteuteta

- Keskitytaan pitamaan kunnossapito nykyiselld tasolla varautumalla 4%:n kustannusnousuun vuonna
2023 ja 3%:n kustannusnousuun vuosina 2024-2030

2: Taloudelliset ja strategiset tavoitteet toteutetaan

- Talvikunnossapitoon panostetaan vuonna 2023 nostamalla katuja auraavien yksikdiden lukumaara
32:sta 36:een javuonna 2025 edelleen 47:4an.

- Lisépanostukset katujen kunnossapitoon tavoitteena Yhdyskuntateknisten kyselyn sijoituksen nosto

- Yyteriin ja Kirjurinluotoon tehtavét lisdpanostukset. Matkailun ké&rkikohteiden yllapidon tasoa
nostetaan vastaamaan lisdantyneitd kavijamaaria. Yyterin alueen infraan on viime vuosina
panostettu myds kaupungin toimesta merkittavasti, mutta kunnossapidon resursseja ei vastaavasti
ole kasvatettu.

- Sahkoisen kunnossapidon palautejarjestelmén hankinta ja kdyttoénotto.

- Vuosina 2024 — 2030 keskimé&é&rainen kustannusnousu on vuosittain 3%
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Kuva 3. Infran kunnossapidon kustannuskehitys




